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UB-Parteitag SPD Kreis Kleve, 28.08.2021

Beschluss A1

Adressaten:
SPD-Landesparteitag,
SPD-Landtags- und Bundestagsfraktion

Betreff:
Mobilititswende durch einen steuerfinanzierten OPNV/SPNV erfolgreich gestalten!

Antrag:
Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

miissen zukiinftig die zentralen Saulen fiir eine echte und nachhaltige Mobilitdtswende
werden.

Deshalb fordert der SPD-Unterbezirk Kreis Kleve die SPD-Landtagsfraktion und die SPD-
Bundestagsfraktion auf, sich fiir nachhaltige Mobilitaitskonzepte der Zukunft und deren
auskémmliche Finanzierung einzusetzen.

Damit die Mobilitditswende gelingen kann, miissen zusatzliche Steuermittel fiir das System
von OPNV/SPNV bereitgestellt werden.

Begrindung
Mobilitdt ist von zentraler Bedeutung fiir Alle

Mobilitat ist ein unverzichtbares Element der Daseinsfiirsorge und fiir unsere Gesellschaft
von zentraler Bedeutung. Wir bendtigen eine ausreichende und verldssliche Mobilitat, um
soziale Kontakte aufrechtzuerhalten und Partizipationsmaoglichkeiten an den verschiedenen
gesellschaftlichen Aktivitaten zu gewahrleisten. Mobilitat schafft persénliche Freiheit und
Lebensqualitdt. Sie ist fur junge und alte Menschen, sowohl in der Stadt als auch in
landlichen Regionen unverzichtbar. Sie muss vor allem fiir alle finanzierbar und verfligbar
sein.

Fir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, die auf ihrem taglichen Weg zur Arbeit auf die
unterschiedlichen Verkehrsmittel angewiesen sind, ist die Mobilitdt von erheblicher
Bedeutung. Auch fir eine florierende und wettbewerbsfahige Wirtschaft brauchen wir eine
leistungsfahige Mobilitat.

Nutzerzahlen des OPNV/SPNV miissen gesteigert werden

Angesichts des Klimawandels, von Verkehrswachstum, Verstadterung, demografischem
Wandel und Ressourcenknappheit ist eine sozial-6kologische Mobilitdtswende dringend
notwendig. Ohne eine deutliche Steigerung des OPNV/SPNV-Anteils an der
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) ist eine Mobilitdtswende jedoch gesellschaftlich nicht zu
erreichen. Der OPNV/SPNV ist hierbei von zentraler Bedeutung fiir das Gelingen der
Mobilitatswende.
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Ohne zusdtzliche Steuermittel kein Ausbau des OPNV/SPNV mdéglich

Bisher basiert die Finanzierung des OPNV/SPNV beispielsweise in NRW im Wesentlichen auf
drei Sdulen: Nutzerfinanzierung durch Ticketerlése, offentliche Mittel von Bund und Land
sowie kommunaler Zuschusse.

Dieses Finanzierungsmodell st6Rt jedoch an seine Grenzen. Zum einen ist die
Tarifentwicklung bzw. Preiselastizitdt nahezu erschopft. Zum anderen kénnen sehr viele
Kommunen, insbesondere im bevolkerungsreichsten Land NRW, ihre Haushalte nicht
zusitzlich mit weiteren Ausgabeposten fiir OPNV/SPNV belasten.

Erschwerend kommt hinzu, dass es fiir die Erhéhung des ,Modal Split“-Anteils weitere
enorme Investitionen fir einen so verursachten Mehrbedarf in Fahrzeuge, Personal,
Betriebsmittel und Infrastruktur bedarf.

Umstieq auf den OPNV/SPNV braucht Anreize

Die Bereitschaft zum Umstieg vom Individualverkehr auf den OPNV/SPNV hingt neben dem
Ticketpreis natiirlich auch von zahlreichen weiteren Faktoren ab wie z.B. Verldsslichkeit,
Plnktlichkeit, Komfort, Sicherheit, gute Vertaktung verschiedener Verkehrstrager,
Verkettung unterschiedlicher Mobilitatsformen und aktuellen Fahrgast-Informationen ab.
Alles Faktoren, die ebenfalls weitere Investitionen erfordern.

Sollte aber tatsachlich die Zahl der Nutzer/innen von Bus und Bahn plétzlich stark steigen, so
konnte das heutige System diesen Anstieg nicht bewaltigen. Ohne erhebliche Steigerungen
der Angebotskapazitaten und den damit einhergehenden erheblichen
Investitionsnotwendigkeiten kdnnen die zusdtzlichen Transportleistungen derzeit nicht
erbracht werden.

Finanzierung der Verkehrsverbiinde muss auskémmlich sein

Bereits heute zeichnet sich beispielsweise fir den gréRten Verkehrsverbund Europas, den
Verkehrsverbund Rhein Ruhr (VRR), ab, dass die bestehenden Verkehrsvertrage im SPNV,
aber auch die aktuellen Verkehrsleistungen der im VRR zusammengeschlossenen
Verkehrsunternehmen des OPNV nicht mehr lange auskémmlich finanziert sind.

So geht man auch beim Nahverkehr Rheinland (NVR) davon aus, dass beispielsweise die Zlige
des SPNV noch lber ldngere Zeit eine maximale Auslastung von 80 Prozent des Vor-Corona-
Niveaus erreichen werden.

Corona belastet den OPNV/SPNV zusdtzlich

Die Rettungsschirme von Bund und Landern haben die Corona bedingten Mindereinnahmen
far 2020 und 2021 weitgehend aufgefangen. Aber die solidarische Steuerfinanzierung von
OPNV/SPNV muss mittel- und langfristig erhéht werden, um zu erwartende
Einnahmeausfalle und anhaltende Unterfinanzierung aufzufangen. Sonst treten anstelle des
angestrebten Ausbaus des OPNV/SPNV-Angebotes zwangsliufig Leistungsreduzierungen ein.
Die fatalen Folgen fir die zwingend erforderliche Mobilitditswende und die Einhaltung der
bundesdeutschen Klimaziele sind heute schon abzusehen.

Bund muss weiter mehr Geld in die Deutsche Bahn investieren
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Die Deutsche Bahn AG hatte Anfang 2020 mit dem Bund ein Investitionspaket von insgesamt
86 Milliarden Euro vereinbart, mit denen bis 2030 das gesamte Netz modernisiert werden
soll. Das Jahrzehnt der Schiene wurde ausgerufen. Das Geld flief3t bislang jedoch vor allem in
Sanierungen.

Ein anderes Bild ergibt sich beim Blick auf den Ausbau des bundesdeutschen Autobahn- und
BundesfernstraBennetz. Schon heute ist das Stralennetz in Deutschland eines der dichtesten
der Welt. Dennoch wurde auch im Jahr 2020 im ,Jahrzehnt der Schiene” der Bau von
FernstraBen mit offentlichen Mitteln massiv vorangetrieben. Rund 125 Kilometer neue
Autobahnen oder Bundesstralen wurden erweitert oder fertiggestellt.

Kurzfristig sollen sich die Investitionen des Bundes in Strafe und Deutsche Bahn auf gleichem
Niveau bewegen. Langfristig miissen die Investitionen in OPNV/SPNV einen héheren Anteil
erhalten, wenn die Mobilitdtswende gelingen soll.

Beschluss A2

Adressat:
SPD-Kreistagsfraktion Kleve

Betreff:
Der Kreis Kleve soll fahrradfreundlicher Kreis werden, den ADFC in Beratungen einbinden
und verstarkt in Radschnellwege investieren.

Antrag:
Der UB-Parteitag fordert die SPD-Fraktion im Kreistag Kleve auf:

1. Der Kreis Kleve soll ,,fuRganger- und fahrradfreundlicher Kreis“ werden und sich dafur
um die Mitgliedschaft in die AGFS (Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.) bewerben. Ziel ist
eine zukunftsfahige, 6kologisch sinnvolle und vertragliche Mobilitat fir die Menschen
im Kreis Kleve.

2. Der Kreis Kleve soll Mitglied im ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.)
werden und den ADFC beratend in den Fachausschuss zu Fahrrad- und
Mobilitatsthemen einladen.

3. Der Kreis Kleve soll verstarkt in Radschnellwege investieren, um ein attraktives

Angebot fir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer zu schaffen, die von der
Wohnung zum Arbeitsplatz und zuriick mit dem Fahrrad fahren wollen.

Begrindung
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Bereits vor gut 12 Jahren forderte die SPD-Kreistagsfraktion Kleve mit Antrag vom 23.4.2009
die Einrichtung einer Projektgruppe ,Fahrradfreundlicher Kreis Kleve®. Damals wurde der
Antrag in die Gremien der Wirtschaftsférderung des Kreises Kleve verwiesen, die die
Einrichtung einer Projektgruppe und damit den Antrag auf Mitgliedschaft im AGFS abgelehnt
hatte.

Die Mitgliedschaft in die AGFS ist Voraussetzung fur den Titel ,,fuBganger- und fahrrad-
freundlicher Kreis Kleve” und an bestimmte Voraussetzungen gekniipft. U.a. ist ein
Nahmobilitatskonzept zu erstellen. Sind alle Kriterien hinreichend erfillt, wirde der Kreis
Kleve mit dem Pradikat ,,nahmobilitatsfreundlich” als fuBganger- und fahrradfreundlicher
Kreis Kleve ausgezeichnet und kann in die AGFS aufgenommen werden. Mitglied im AGFS
sind bereits die Stadte Kleve und Rees. Der Kreis Kleve konnte hier wichtige Akzente fir die
notwendige Mobilitatswende und den Radtourismus setzen.

Der ADFC setzt sich fir die konsequente Forderung des Fahrradverkehrs ein. Dabei arbeitet
der ADFC mit allen Vereinen, Organisationen und Institutionen zusammen, die sich fiir mehr
Radverkehr und fur mehr Sicherheit und Umweltschutz im Verkehr einsetzen. Der ADFC ist
parteipolitisch neutral, setzt sich fir eine 6kologisch vernlnftige Verkehrsmittelwahl ein.
Eine Mitgliedschaft des Kreises Kleve im ADFC ist somit die sinnvolle und konsequente
Ergdanzung zur Mitgliedschaft in der AGFS.

E-Bikes als Leasingmodelle fiir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer werden immer
beliebter. Um den Wechsel vom Auto zum Rad fiir Beschaftigte zu unterstitzen und zu
erleichtern, sollte der Kreis Kleve verstarkt in sog. Radschnellwege investieren.
Haushaltsmittel fiir eine Machbarkeitsstudie Radschnellwege sind bereits im Kreishaushalt
mit 25.000 € vorhanden. Die sich hieraus ergebenden Ergebnisse und Empfehlungen sind
eine solide Grundlage fiir umzusetzende MalRnahmen und Investitionen.
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